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Manga remissinstanser reagerade pa samradsforslaget av 6versiktsplanen. En bred och stark
kritik av i manga fall grundldggande slag kom fram. Samrddsredogorelsen refererar
remissvaren pa seridst satt men kommentarerna &r intetsdgande och ofta utan sakliga
argument. Tyvérr har inte planen reviderats nér det géller de grundldggande bristerna. De
genomgaende dubbla budskapen att ge sken av att beakta hallbarhetsfrdgor i resonemangen
men i forslaget gora motsatsen har snarare forstéirkts i utstallningsforslaget.

Planen har ett kortsiktigt och snévt naringslivsekonomiskt perspektiv utan djupare insikter i
langsiktig samhillsekonomisk, social och ekologisk utveckling. Den bygger pa
trendframskrivning av det samhaélle vi haft utan analys av de forutsdttningar som véntar oss.
Efter oljetoppen finns det inte billig olja lingre. Effekterna pa transporter och
livsmedelsforsorjning blir sa drastiska att vi har svart att viga forestélla oss dem. Dessutom
krivs genomgripande fordndringar av samhéllet om vi ska kunna mildra kommande
klimatforandringar. Levnadsvanor och samhaéllsplanering maste férdndras med bdrjan nu och
vara genomford fore de tjugo ar som &dr planens tidshorisont.

Gemensamma utgingspunkter

Utgdngspunkten for planen &r alltfor ensidig. Konsultrapporten fran Ulf Stromqvist,
Temaplan anges som planens viktigaste utgangspunkt. Den ar ett bestéllningsverk for att
utreda hur man skapar en storstad utifran ndringslivssynpunkt. Den dr en marknadsforingsplan
for hur man lobbar for en storstadstillvixt. I den finns ingen analys om hur vi fér ett
langsiktigt attraktivt samhille ekonomiskt, socialt och ekologiskt utifran de mojligheter och
begransningar som naturresurserna ger. Istéllet for att blint stridva efter maximal stadstillvéxt
ar frdgan hur vi hittar den optimala storleken for en hallbar stad. Effektiv samverkan mellan
lagom stora stdder i en region dr kanske nyckeln till att slippa storstadsproblemen.

En helhetsplanering for regionen kréver att alla orter och landsbygden tas med. Det har
papekats av manga remissinstanser som linets dvriga kommuner, Linsstyrelsen och Ostsam.
Samarbete mellan angrénsande regioner dr ocksé viktigt exempelvis for att 4 bra
pendeltigstrafik over ldnsgransen. Att virna den goda jordbruksmarken &r en livsviktig
planeringsuppgift. Den maste vara styrande for all annan planering av markanvindning.
Gemensamma OP for Linkdping-Norrkdping bor aterremitteras tills landsbygdens och dvriga
kommuners ansprak kan vdgas mot den.

Planen ar dven ofullstindig inom de bada kommunerna. Den behandlar bebyggelsens och
infrastrukturens ansprak utan att beakta motstdende intressen som odlingsmark, natur,



kulturmiljovirden, rekreationsvérden osv. Det viktigaste i hallbar stadsplanering &r hur
bebyggelsen och angriansade land med natur och odlingsmark pusslas ihop. Ofta blir
bebyggelsen en stjdrnformig struktur som ger nérhet till ekologisk buffert med
rekreationsmark, odling och det organiska kretsloppet.

Bebyggelse

Principerna att stiderna ska fortitas och dvriga tétorter utmed sparburna kollektivtrafikstrak
ska byggas ut med smastadskvaliteter dr helt rétt for en hallbar utveckling. Men fortitningen
ska inte ske 1 stadskdrnorna, utan utanfor i de glesare delarna sérskilt utmed sparvégslinjerna.
Det ger bra serviceutbud nira bostaden. Allsidiga stadsdelar med blandning av bostéder,
service och verksamheter &r viktigt for att minska transportbehovet.

Parker och andra kvalitativa grona miljoer &r livsviktiga stadsbyggnadselement. Idag finns
forskning som visar vart neddrvda behov av kontakt med gronska for hélsa och vilbefinnande.
Darfor kan inte stadskdrnorna fortétas mer 4n marginellt utan att bli oldmpliga livsmiljoer.
Sarskilt Norrkdpings innerstad dr mycket tét och bor inte fortitas mer. "Norrkdping har en
tathet som det ar viktigt att vrda — och vi ska 6ka tétheten och stadsmissigheten utanfor
innerstaden.” (Sidan 7) Det #r beslutat i OP for staden 2002 som ska gilla tillsammans med
Gemensamma OP Linkdping-Norrkdping. Eftersom OP for staden innehéller ett
gronstrukturprogram har balansen mellan téthet i bebyggelsen och behovet av friytor
analyserats vil. Hir maste Gemensamma OP revideras eftersom den motséiger den mer
fordjupade planen. Att inte §verskrida balanspunkten i fortdtningen &r avgoérande for stddernas
attraktivitet.

Stadskdrnans forutsdttningar som god handelsmiljo framhalls som viktigt. Samtidigt foreslas i
planen att externhandeln ska behéllas vilket dr oforenligt. Norrkdpings handelspolicy uttalar
att dagligvaruhandeln i forsta hand ska byggas ut i city och stadsdelscentra men &dndé har
kraftig expansion skett i Ingelsta istéllet. Vigavgifter i stiderna som gor att stadsbilismen far
béra sina samhallskostnader, skulle leda till att dagligvaruhandel inom staden konkurrerar ut
den 1 externhandelsomradena.

Idén &r bra att utveckla dvriga tatorterna dir det finns mojligheter till bra kollektivtrafik. Men
inom Norrkdpings kommun foreslar planen att fore 2020 ska bara Aby fa pendelstation utéver
Kimstad som fick forra aret. Sparburen pendeltrafik maste byggas ut snarast till de
prioriterade orterna om idén ska forverkligas.

Att bygga bostider i mycket attraktiva ldgen vid vatten i stddernas utkanter kan fa forodande
konsekvenser for alla stadsbors tillgdng pa littillgénglig attraktiv rekreationsmark. Att bygga
villaomraden 1 sddana l4dgen utan underlag for service och daliga forutséttningar for
kollektivtrafik dkar bilberoendet. Attraktivt boende skapas inte genom att bygga bort vacker
natur utan genom att sakra och tillfora natur, park och trddgérd i allsidiga stadsdelar.

Exempelvis har Marby- Unnerstad mycket begrdansade forutsattningar for utbyggnad utan
allvarliga konflikter med rekreation, natur- och kulturmiljévéarden och jordbruk.
Trafikforsorjningen som foreslagits skulle forstora ett av Norrkdpings vérdefullaste
nérutflyktsomraden. Det finns stor potential att bygga allsidig stadsdel med vattenkontakt med
mycket bra ldge for sparburen kollektivtrafik vid Herstaberg-Loddby-Bredudden utmed den
sjoliknande kroken av Motala Strom. Glans sddra strand har ocksé forutséttningar men da
méste en pendelstation byggas och inte bara cykelvdg som planen foreslér.



Transporter

Det skrivs bra i planen om behovet att utveckla héllbara transporter som kollektivtrafik och
cykel och att minska bildkandet. Nér man sedan kommer till férslaget 14ter man véntan pé
snabbtagsprojekten Ostlinken 2020 och Goétalandsbanan 2030 blockera utvecklingen av den
akut viktiga sparburna kollektivtrafiken och godsspér forbi stdderna. Istéllet foreslés
resurserna ldggas pé storre och snabbare vigar som Okar bildkandet och forsdmrar
kollektivtrafikens konkurrenskraft och dkar klimatutsldppen. Man har okritiskt inforlivat
Lénstransportplanens forslag i OP.

Ostergdtlands linstransportplan 2010-2021 ir en av landets séimsta nér det géller uppfyllelse
av regeringens direktiv och faststéllda mal for transportpolitik, miljé och klimat.
Fyrstegsprincipen att inte bygga nytt om det finns enklare 16sningar har inte anvints. Inga
alternativ till valda projekt 6vervégs och inga medel anslas till attitydpaverkan. Hogre farter
och hogre framkomlighet for bilen gar fore satsning pé kollektivtrafik. Satsningen pa cykel ar
langt under de flesta ldns. Védgverket i var region viltrar ver hélften av sitt ansvar for
cykelvéigar pa kommunerna. Naturvardverket har helt underkint d&ven den nationella
langtidsplanen frén Végverket och Banverket eftersom den inte minskar koldioxidutslédppen.

Exempelvis foreslar dversiktsplanen att fyrfilig motorvég i ny strackning ska byggas mellan
Soderkdping och Norrkdping. Huvuddelen av trafiken dr pendlare som skulle kunna vilja
sparburen kollektivtrafik om sparvigen som nu byggs till Navestad forldngdes till
Soderkoping. Kapacitesméssigt behdvs ingen motorvég och sikerheten kan 16sas till mycket
lagre kostnad pé befintlig vdg med mittracke och forbéttring av korsningar och sidoomréaden.
Attraktiv och avgasfri cykelvig kan byggas till 1ag kostnad ihop med sparbygget. Enligt
planen ska bara mojlighet finnas till utbyggnad av sparvag till S6derkdping pa 1dng sikt.

Oversiktplanen dverbjuder Linstransportplanen i bilsatsning med att foresla reservat for
sexfilig motorvig mellan Norrkdping och Linkoping. Det vidhaller man trots reaktion fran
remissinstanserna. Fortsatt utbyggnad av ringleder foreslds som en kvarleva fran den tid for
over tio ar sedan innan forskningen bevisade att ringleder 6kar biltrafiken i stiderna. Dérfor
bor Norrleden inte byggas over Herstaberg. Koppling av E22 sdderifran till E4 och
véigforbindelse till utbyggd hamn och godsbangérd dr sémre med Norrleden én en Osterled
norrut fran Héndelo.

For att paborja overgangen till ett hallbart transportsystem kravs utbyggnad av lokal och
regional sparburen kollektivtrafik snarast. Sparvig pa stomlinjerna i stdderna och
pendelstationer ldngs befintliga jarnvéigar behdvs. Nykoping och Katrineholm med
mellanliggande orter bor ingd i pendeltrafiken. Aven duosparvig till Soderkdping, Finspang
och Linkoping enligt VTI:s utredning dr viktigt. Duospdrvagn har snabbare acceleration én de
tunga pendeltdgen och hinner stanna pd fler stationer utan att tappa onddig tid. Planen har inte
insett bussens roll som matare till spartrafiken pa stomlinjerna. Nér styrmedlen anpassas till
beslutade malen for miljoé och transportpolitik, genom att de kraftiga subventionerna till tung
landsvigstrafik avskaffas, blir fjarrbuss for dyrt. Overforing av gods fran lastbil till tig ir
mycket viktigt for klimat, miljé och sékerhet men finns inte med i planen.

Styrmedel som @nnu inte anpassats till géllande mal for transportpolitik och milj6 géiller dven
flyget. Eftersom flygbrénslet dr helt skattebefriat betalar flyget langt ifrn sina
samhillskostnader. Samtidigt ar paverkan pd klimatet per personkilometer ungefar lika illa
som fran den som kor bil ensam. Det &r alltsa akut att ersétta inrikesflyget med tdg. Darfor
anser vi att flyglosningen for ldnet blir att Linkdpings och Norrkdpings flygplatser ersitts av



tag till Skavsta for utrikesflyg. Det ger forbattring av buller och andra miljostérningar frén
flyget och utrymme for annan markanvéandning for stdderna.

Sjofarten ér det tranportslag som forbrukar minst energi. Sarskilt tungt och skrymmande gods
lampar sig vil for batfrakt. Den nya hamnen p& Héndelo &r viktig att utveckla for gods med
anslutning av nytt jirnvagsspér. Planens forslag att avveckla inre hamnen och bygga ut staden
dér &r feltankt. Hamnen kommer att f4 6kad betydelse och éndrad inriktning i framtidens
héllbara sjofart. Mojlig utbyggnad intill hamnen har dverskattats &ven med tanke péd marken
och dversvimningsrisken.

Det finns méinga ytterligare detaljer som behover dndras i Oversiktplanen. Menar man allvar
med att ambitionen i planen &r att skapa héllbar ekonomisk, social och ekologisk utveckling

mdste man anlita fackkunskap pa hallbar samhéllsplanering som ger en grund for omarbetning
av planen.
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